Opis zamierzenia Inwestycyjnego

~Przebudowa drogi gminnej na dz. ewid. nr 7168, 6517

w miejscowosci Stara Wies”

Glownym celem opracowania jest poprawa warunkow komunikacyjnych do przyleglych
gospodarstw oraz gruntow rolnych, ktora jest waznym ogniwem dojazdu rolnikéw do
gospodarstw i gruntéw rolnych.

2. INWESTOR ZADANIA
Inwestorem zadania jest Gmina Brzozow

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

3.1. Lokalizacja

Odcinek drogi dojazdowej potozony jest na terenie miejscowosci Przysietnica i nie
stanowi on w chwili obecnej drogi publicznej w rozumieniu ustawy o drogach publicznych.

Przebieg zaproponowanej w projekcie trasy pokrywa si¢ z przebiegiem istniejacego
ciggu drogowego.

Teren prowadzonych robdt budowlanych zlokalizowany jest w pasie drogowym na
dziatce ew. nr 7168, 6517 w miejscowosci w Stara Wies$, do ktorych Inwestor posiada prawo
dysponowania na cele budowlane.

3.2. Istniejacy stan zagospodarowania pasa drogowego

Droga na przedmiotowym odcinku przebiega w tereny gruntéw rolnych oraz do
przylegtych gospodarstw. W stanie istniejacym droga posiada nawierzchni¢ czgsciowo
wzmocniong kruszywem; utwardzenie nie ma charakteru jednolitej warstwy no$nej.
W znacznej czg$ci odcinka drogi wystepuja dziury, wyrwy tworzgc tym samym podczas
opadow deszczu zastoiska wody.

W przebiegu sytuacyjnym istniejgca droga przebiega w sposob uporzadkowany.

W przebiegu sytuacyjnym-wysoko$ciowym istniejagca droga uksztaltowana jest
znacznym spadku podtuznym, pochylenie podluzne jest jednostajne od ok. 1,1 - 5,0 %
w kierunku zachodnim, trasa jest uporzadkowana. Odwodnienie drogi odbywa si¢ metoda
powierzchniowg. Cigg drogowy bedacy przedmiotem opracowania jest do$¢ intensywnie
wykorzystywany przez ruch pojazdéw rolniczych do gruntow rolnych.



3.3 Charakterystyka uszkodzen drogi

Uszkodzenia ciggu drogowego obserwowane sg od 2000 roku, wystepuja kazdorazowo
po roztopach wiosennych i po okresach opadéw deszczu. Powstajace deformacje i ubytki
czynig drog¢ czasowo nieprzejezdng, wymagajaca ciagltego profilowania 1 uzupetiania
ubytkéw kruszywem kamiennym.

4. ZAKRES WYKONYWANYCH ROBOT

Dhugo$¢ drogi - 405 mb
Szerokos¢ drogi - 2,6 —2,9 mb
w tym:

Dhugos$¢ nawierzchni z betonu asfaltowego — 169 m+55m i szerokos$¢ 2,6 m

Dhugos$¢ nawierzchni z kruszywa kamiennego - 181 m i szeroko$¢ 2,9 m

W zakresie przedmiotowego projektu przewiduje si¢ dostosowanie geometrii
1 przebiegu niwelety do wystepujacych warunkow wysokos$ciowych otaczajacego terenu
w powigzaniu z przyjeta konstrukcja nawierzchni. Przed przystgpieniem do profilowania
podtoze powinno by¢ oczyszczone ze wszelkich zanieczyszczen. Po czyszczeniu powierzchni
podtoza nalezy sprawdzi¢, czy istniejace rzgdne terenu umozliwiaja uzyskanie po profilowaniu
zaplanowanych rzednych podloza. Podtoze (koryto) po wyprofilowaniu i zageszczeniu
powinno by¢ utrzymywane w dobrym stanie.

Jezeli po wykonaniu robot zwigzanych z profilowaniem i zageszczeniem podtoza nastapi
przerwa w robotach i Wykonawca nie przystapi natychmiast do uktadania warstw nawierzchni,
to powinien on zabezpieczy¢ podtoze przed nadmiernym zawilgoceniem.

Mieszanka kruszywa powinna by¢ rozkladana w warstwie o jednakowej grubosci, przy
pomocy ukladarki lub roéwniarki, z zachowaniem wymaganych spadkow 1 rzednych
wysokosciowych. Zaleca si¢, aby grubos¢ pojedynczo ukladanej warstwy nie przekraczata
10 cm po zageszczeniu.

Rozpoczecie budowy nastgpne; warstwy moze nastgpi¢ po odbiorze poprzedniej
warstwy przez Inspektora Nadzoru.

Warstwe gorna z kruszywa kamiennego (0-31,5) po rozlokowaniu zage$ci¢ mechanicznie do
gr 15 cm. Materiatem do wykonania nawierzchni z kruszyw tamanych stabilizowanych
mechanicznie powinno by¢ kruszywo tamane, uzyskane w wyniku przekruszenia surowca
skalnego. Kruszywo powinno by¢ jednorodne bez zanieczyszczen obcych 1 bez domieszek
gliny. W miejscach, gdzie widoczna jest segregacja kruszywa, nalezy przed zaggszczeniem
wymieni¢ kruszywo na materiat o odpowiednich wtasciwosciach.

Zageszczanie nalezy rozpocza¢ od dolnej krawedzi 1 przesuwac pasami podtuznymi, czesciowo
naktadajacymi sie, w kierunku gornej krawedzi. Nierownosci i zaglebienia powstajace w czasie
zageszczania powinny by¢ wyréwnywane biezaco przez spulchnienie warstwy kruszywa
1 dodanie badz usunigcie materiatu, az do otrzymania réwnej powierzchni. Zageszczenie nalezy
kontynuowac do osiggniecia wskaznika zageszczenia nie mniejszego niz 1,0 wedtug normalne;j
proby Proctora, przeprowadzonej wedtug PN-B- 04481:1988 [6]. Do zageszczenia zaleca si¢



stosowanie maszyn (np. walcow, zageszczarek plytowych) o szerokosci nie wigkszej niz
szeroko$¢ utwardzonego pobocza.

Wilgotno$¢ mieszanki kruszywa podczas zagegszczania powinna odpowiada¢ wilgotnosci
optymalnej z tolerancjg + 2%. Materiat nadmiernie nawilgocony, powinien zosta¢ osuszony
przez mieszanie i napowietrzanie.

W przypadku, gdy wilgotno$¢ mieszanki kruszywa jest nizsza od optymalnej, mieszanka
powinna by¢ zwilzona okres$long ilo$cig wody i rOwnomiernie wymieszana.

Przy wbudowywaniu i zageszczaniu mieszanki kruszywa na utwardzonym poboczu nalezy
zwroci¢ szczegdlng uwage na wilasciwe jego wykonanie przy krawedzi jezdni. Styk jezdni
1 utwardzonego pobocza powinien by¢ réwny i szczelny.

Przewiduje si¢ zamknigcie jezdni nawierzchnig asfaltowa warstwg $cieralng AC 11 S oraz
warstwag wigzacg AC 11S gr. 4 cm 1 warstwa $cieralna AC 11S gr. 4 cm wraz z robotami
towarzyszacymi a takze w nawierzchni z kruszywa kamiennego warstwa gorna, frakcji
0/31,5mm gr. 10cm.

W ramach robot wykonczeniowych zaleca si¢ wykonanie obsypania poboczy wykonanie
opaski z kruszywa naturalnego szer. 20 cm i gr. 15cm.;

Szczegotowy zakres robot okresla przedmiar robot stanowiacy zatacznik do niniejszej
specyfikacji.

Wszelkie roboty nalezy wykonaé zgodnie z obowigzujacymi przepisami techniczno —
budowlanymi, obowigzujacymi Polskimi Normami i wytycznymi, a takze zasadami
wspotczesne] wiedzy technicznej ponoszac odpowiedzialno$¢ za wilasciwag ich, jakosé
1 starannos¢.

5. UWAGI KONCOWE

Droga ma charakter ogolnodostepny, przeznaczona jest dla ruchu pojazdéw rolniczych
do gruntdéw rolnych.

Droga po zrealizowaniu przedmiotowego zakresu robot bedzie posiada¢ nawierzchnig
z betonu asfaltowego o szer. 2,5 - 2,9 mb, i dtugosci 405 mb co powinno zapewni¢ bezpieczny
ruch pojazdéw do gruntdéw rolnych. Zaproponowany uktad komunikacyjny w tym zakresie jest
najlepszy z punktu widzenia, ktoremu ma stuzy¢ i moze by¢ wprowadzony do realizacji jednak
warunki terenowe, z ktorymi przyszto si¢ zmierzy¢ nie pozwalaja na zbyt swobodne
wykorzystanie normatywnych mozliwosci technicznych.



